Kartengrundlage: Geoportal-HH, 2021

Mobilitatskonzept Haferbldocken

Stand: 05.03.2022
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Glossar ARGUS
Ubersicht tiber verwendete Begriffe

Modal Split
Der Modal Split beschreibt die Verkehrsmittelanteile am Wegeaufkommen von Personen. Er wird im Regelfall durch Befragungen ermittelt.

OPNV
Offentlicher Personennahverkehr (Bahnen und Busse)

MIV
Motorisierter Individualverkehr (Pkw und motorisierte Zweirader)

DTVw/DTV
Unter Verwendung von mathematisch-statistischen Verfahren wird nach Durchschnittswerten aller Tage (DTV) und aller Werktage (Mo.-Fr.,
DTVw) unterschieden.

Inter- und Multimodalitat

Multimodalitat im Personenverkehr beschreibt die Nutzung verschiedener Verkehrsmittel, d. h. eine Person ist dann multimodal, wenn sie im
Alltag unterschiedliche Verkehrsmittel nutzt. Eine besondere Form des multimodalen Verkehrs ist der intermodale Verkehr. Dieser beschreibt die
Nutzung mehrerer Verkehrsmittel innerhalb eines Weges.

MiD 2017

Die Studie ,Mobilitat in Deutschland" (MiD) ist eine bundesweite Befragung von Haushalten zu ihrem alltéglichen Verkehrsverhalten im Auftrag
des Bundesministeriums flr Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI). Fiir die Stadt Hamburg bzw. die Metropolregion wird diese Studie im
Auftrag der Stadt selbst sowie des HVV und der Metropolregion Hamburg regelmaBig ,aufgestockt". Insgesamt wurden im Hamburger
Stadtgebiet 7.780 Haushalte befragt. Das entspricht 14.660 Personen. Die letzte Erhebung wurde 2016/17 durchgefiihrt. Die Ergebnisse stehen
seit 2018 zur Verfligung.

Stationsgebundene/stationsbasierte Sharing-Angebote

(Car-)Sharing, bei dem die Fahrzeuge auf fest zugewiesenen Stellpldtzen stehen und auch an dem Ort zuriickgegeben werden miissen, an dem
sie ausgeliehen worden sind. Das Tarifsystem ist im Vergleich zu free-floating Angeboten (s. u.) glinstiger. Auch das Fahrradverleihsystem
StadtRad ist stationsbasiert, allerdings kénnen sich hier die Start- und die Zielstation unterscheiden (,One-Way").

Free-floating Sharing-Angebote

(Car- oder Scooter)Sharing, bei dem die Fahrzeuge innerhalb eines festgelegten Geschaftsgebiets auf freien Parkstanden (Carsharing) oder
Nebenflachen (Scootersharing) im 6ffentlichen StraBenraum abgestellt werden kdnnen. Die Position der Fahrzeuge ist folglich immer individuell
und temporar; es sind auch ,One-Way"-Fahrten mdglich 2



STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbE
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Anlass ARGUS
Zielsetzung

Mit der Aufstellung des B-Plans Billstedt 113 sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen zur ErschlieBung eines
Wohnquartiers mit rd. 470 Wohneinheiten geschaffen werden. Das Plangebiet befindet sich im Bezirk Hamburg-Mitte, im
Stadtteil Billstedt und liegt zwischen dem Ojendorfer See, dem Hauptfriedhof Ojendorf, der A24 und dem Griinzug Jenfelder
Bach. Erschlossen wird das Quartier durch die StraBe Haferblocken. Auf der westlichen Seite der StraBe ist bereits mit dem
fertig gestellten Wohngebiet ,Westlich Haferblécken™ ein neues Wohnquartier im letzten Jahrzehnt entstanden.

Das Mobilitatskonzept verfolgt in diesem Zusammenhang zwei Ziele:

« Mobilitatsverhalten der zukiinftigen Bewohner durch geeignete MaBnahmen beeinflussen
-> Reduzierung der Nutzung privater Pkw

* Reduzierung bzw. Verlangsamung der Durchgangsverkehre auf der Strecke Fuchsbergredder — Haferblocken
-> insb. Erhéhung der Verkehrssicherheit flir querenden FuB- und Radverkehr

Das vorliegende Dokument prift die rdumlichen Standorteigenschaften sowie die daraus resultierenden Bedarfe und
Potenziale. Es erfolgt zudem eine Abstimmung der Ansatze flir ein multimodales Mobilitatskonzept.

) A Gro ) &

Anteil der Wege, die mit dem Pkw zurlickgelegt werden Anteil der Wege, die mit dem Umweltverbund zurlickgelegt werden
[Anteil MIV] [Anteil OPNV, Radverkehr, FuBverkehr, Carsharing]
- damit einhergehender Stellplatzbedarf je Wohneinheit

Mobilitatskonzept
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Herausforderungen aus Sicht der Mobilitat ARGUS
Modal Split in Hamburg
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Bestands- und Problemanalyse ARGUS

Lage in der Stadt
Kartengrundlage: OpenStreet Map (CC BY-SA), 2020
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Das Plangebiet befindet sich im Bezirk Hamburg-Mitte im Stadtteil Billstedt rund 9,3 km von der Hamburger Innenstadt entfernt. Es liegt somit in
Stadtrandlage nahe des Ojendorfer Sees. Als Bezugspunkte sind vor allem die Zentren in Wandsbek (Wandsbek Markt), Billstedt und Jenfeld zu nennen.
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Bestands- und Problemanalyse ARGUS

Planung
Kartengrundlage: Geoportal-HH, 2021; Bezirksamt Hamburg-Mitte, Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung, 2016

B-Plan Billstedt 113

“Ostlich Haferblocken"

470 Mietwohnungen

in 4 Bauabschnitten,

Reihenhduser & Duplexhduser,

2 zentrale Gebaude mit diversen
Nutzungen (Geschosswohnungen),
Teilbereich bereits realisiert

Stadtebaulich wird die Bebauungsform westlich der StraBe Haferblocken auf der dstlichen Seite fortgefiihrt. Die StraBe Haferblécken riickt von einer
Randlage in die Mitte des Quartiers.




Bestands- und Problemanalyse
kiinftige Nutzungen

Kartengrundlage: SWECO, 2021; Bearb.: Bezirksamt Hamburg-Mitte, Fachamt Stadt- u. Landschaftsplanung

Haus der Begegnung - Haferbl6cken:

Freizeit- und Kultureinrichtung als Bindeglied zwischen
dem Bestand westlich der StraBe Haferblécken und
dem Plangebiet Ostlich der StraBe Haferbldcken.

Soziale Einrichtung:
Derzeit Nutzung als Kita vorgesehen mit max. vier
Gruppen (jeweils 15-20 Kindern und Betreuende).

Urbanes Gebiet:
Gastronomische und gewerbliche Nutzung in
Verbindung mit Wohnnutzung vorgesehen.
- Belebung des zentralen Bereichs

(B-Plan Begriindung)

1. Bauabschnitt: 238 WE in Duplexhdusern und zwei
zentralen Gebauden (z.Z. Unterbringung von
Gefllichteten; mit ca. 930 Platzen)

2. Bauabschnitt: 230 WE (Reihen- und Duplexhaduser)

Haus der
Begegnung
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Bestands- und Problemanalyse ARGUS

Schulstandorte
Kartengrundlage: OpenStreet Map (CC BY-SA), 2020

Otto-Hahn Stadtteilschule

Max-SchmeIing-StadtteiIscpulé'@ ...... Grundschule Oppelner StraBle
Grundschule Ojendorfer Damm
Gymnasium Marienthal

" Grundschule Fuchsbergredder
Grundschule SterntalerstraBBe O ;

Stadtteilschule Briider-Grimm b

.
---------

Grundschule Briider-Grimm

Grundschule ArchenholzstraBe/
Gesamtschule Ojendorf

@ Schule Bonhoefferstra3e
Stadtteilschule 6jendorf

Der Stadtteil Billstedt verfiigt im Vergleich zu anderen Hamburger Stadtteilen (iber einen hohen Anteil an Kindern bzw. Jugendlichen (Anteil der unter
18-jahrigen: 19,7%; im Vergleich Hamburger Gesamtdurchschnitt: 16,5%; Statistikamt Nord, 2020). Mehrere Schulstandorte befinden sich in der Nahe
des Plangebiets.

Kurt-Koérber Gymnasium
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Bestands- und Problemanalyse ARGUS
Erreichbarkeiten — FuBverkehr (Nahversorgung, Kitas, Schulen und Freizeit)

Kartengrundlage: OpenStreet Map (CC BY-SA), 2020
o Erreichbarkeit
R 5 min 10 min 15 min|

A ﬁ- EZ - Jenfeld :

@‘rundschule
=+—19 | Ojendorfer Damm

rd. 850m|

—————

Ojendorfer Park S

E7 - REWE
ManshardtstraBe

Kita

rundschule
Fuchsbergredder

/e

Insbesondere in nérdliche und westliche Richtung sind Alltagsziele fuBlaufig innerhalb von 15 Min. erreichbar (z. B. das Einkaufszentrum Jenfeld,
Nahversorgung an der Schiffbeker Allee, mehrere Schulen sowie der Ojendorfer Park). Auf Basis der bestehenden Verbindungen wiirden sich entlang
der HaupterschlieBungsstraBen Haferblécken und Fuchsbergredder die Hauptwegebeziehungen fiir FuBgdnger etablieren.
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Bestands- und Problemanalyse ARGUS

FuBverkehr im Bestand
Kartengrundlage: Geoportal-HH, 2021; Bezirksamt Hamburg-Mitte, Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung, 2020
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Im Hinblick auf qualitdtvolle FuBwegeverbindungen riicken die Wegeverbindungen im Bereich des Jenfelder Bachs in den Fokus. , Trampelpfade® 12
verdeutlichen bereits im Bestand einen Bedarf abseits der StraBenraume. Insbesondere die (noch) fehlende Wegeverbindung in Verlangerung zum
Fuchsbergweg erschwert eine direkte Beziehung zum Schiffbeker Weg.




Bestands- und Problemanalyse US

ARG
Erreichbarkeiten — Fahrrad (Velorouten)
Quelle: OpenStreet Map (CC BY-SA), 2020

Erreichbarkeit

Veloroute: s
Freizeitroute;

DULSBERG
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HAMM

OSTSTEINBEK

GLil

DOMHORST

DCHSTEINREK

Die Stadtteile Horn, Jenfeld, Tonndorf sind mit dem Fahrrad innerhalb von 15 Minuten zu erreichen. Die Veloroute 14, die westlich des Quartiers
verlduft, bietet Anschliisse an die Velorouten 7 und 8 und damit an das gesamte Stadtgebiet. In bzw. aus Richtung Westen (ManshardtstraBe) besteht
jedoch keine (ibergeordnete Routenverbindung. Hier ist auf das untergeordnete bezirkliche Radroutenkonzept zu verweisen (siehe ndchste Seite). 13
Die Freizeitroute 11 ermdglicht ¢stlich des Plangebiets zudem Freizeitfahrten ,,durchs Griine™ mit Anschluss an die Freizeitroute 4.



Bestands- und Problemanalyse ARGUS

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbE

Erreichbarkeiten — Fahrrad (Bezirks- & Statteilrouten)
Quelle: BA Mitte; 2012

3 ' ‘ I Radverkehrsnetz:
Veloroute

-~ ' X ’-\ &/ Friedhot Ojendart
) . , & g Bezirksroute

TGN
4R - |
77 S

'
J €
.

—
—
I Stadtteilroute
I

ErschlieBungsroute
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Neben dem gesamtstdadtischen Veloroutennetz gilt es, das Radverkehrsnetz des Bezirks zu beriicksichtigen. Dieses sieht erganzende Verbindungen im
naheren Umfeld des Plangebiets vor. Fiir das Quartier Haferbldcken sind hierbei vor allem die Stadtteilrouten 1 und 3 als ergénzendes Element zur
Veloroute 14 wichtig, da sie die Bedarfe in bzw. aus Richtung West bedienen sollen. Unabhangig davon werden die StraBen Haferbldcken und
Fuchsbergredder aufgrund der Fiihrung im Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr als unsicher wahrgenommen (insbesondere fiir Schulkinder). 14
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Bestands- und Problemanalyse ARGUS

Erreichbarkeiten — OPNV '
Kartengrundlage: OpenStreet Map (CC BY-SA), 2020
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Aktuell befinden sich sowohl die S4 als auch die Verlangerung der U4 in Bau. Folglich wird sich die Anbindung des Plangebiets perspektivisch in den
nachsten Jahren durch das Heranrlicken einer schienengebundenen OPNV-Anbindung verbessern. Die direkte Erreichbarkeit des Plangebiets (d.h.
fuBlaufige Erreichbarkeit der Haltepunkte) erfolgt jedoch weiterhin durch Busse (siehe folgende Seite). 15



Bestands- und Problemanalyse ARGUS

Erreichbarkeiten — OPNV '
Kartengrundlage: OpenStreet Map (CC BY-SA), 2020

-

messssmm MetroBus 4 Erreichbarkeit

k 5 min 10 min 15 min|

s Stadt- und Regionalbus

U 4 (im Bau)

H = m m B Fehlende Busverbindung

BUS

e Buslinie 29
10-Min.-Takt 410
- 2.B. 12 Min. Fahrtzeit bis Billstedt ~ [---=--%

~____{Buslinie 27
— ————— | 10-Min.-Takt
= —— - z.B. 11 Min. Fahrtzeit bis Horner Rennbahn

Horner Geest
(ab 2026)

wwwwwww .
- .
."'l.._._

Die Metrobuslinie 29 bedient die Haltestellen Hans-Rubbert-StraBe und Fuchsbergweg unmittelbar am Plangebiet und bietet Anschliisse in die
jeweiligen Stadtteilzentren Billstedt (12 min) und Tonndorf (13 min), wo jeweils der Umstieg auf U- und Regionalbahn gewahrleistet ist. Wie im
Kapitel ,MaBnahmen™ dargestellt, ist davon ausgehen, dass mittelfristig auch die geplante U-Bahnstation ,Horner Geest' mit einer Buslinie erreichbar ;¢
sein wird.



Bestands- und Problemanalyse ARGUS

Geschéftsgebiete der Sharing Anbieter ' "
Kartengrundlage: OpenStreet Map (CC BY-SA), 2020
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s MOIA

mssssm  Share Now
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Das Plangebiet befindet auBerhalb der Geschaftsgebiete der Ublichen Carsharing Anbieter. Das On-Demand Angebot von MOIA bzw. dessen
Bedienungsgebiet streift das Plangebiet am westlichen Rand.
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Bestands- und Problemanalyse ARGUS

Erreichbarkeiten — MIV/Offentliche E-Lades&ulen ' "
Kartengrundlage: OpenStreet Map (CC BY-SA), 2020
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Die ErschlieBung des Wohngebiets Haferblécken erfolgt tber die gleichnamige StraBe (Tempo 30 Tone) und bietet Anschluss an den Schiffbeker Weg
bzw. die Rodigallee. Eine liberregionale Erreichbarkeit ist flir den MIV durch die nahe gelegene A24 und die Al gegeben.
Die Nahe zu oéffentlichen E-Ladesdulen ist verbesserungswiirdig. 18
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Bestands- und Problemanalyse
Da im Bereich Fuchsbergredder und Haferblécken ein hoher Anteil an Durchgangsverkehr negativ wahrgenommen wird, wurde dieser im Rahmen der

Qg
&

Exkurs: Verkehrserhebung | Ermittlung der gebietsfremden ,,Durchgangsverkehrs"
&
§

hier vorliegenden Untersuchung gepriift.

RNAL
~ | Zahlstelle 1

Methodik:
O — :
Zielverkehr Ende - . St|art
: > ©D | : Quell e &
: : Quellverkehr -
................................................ : o —
Kordon T
& —
/i '

Erfassung der Fahrzeuge in den Zufahrtsbereichen der StraBe

Haferbldcken bzw. Fuchsbergredder
+ Erhebungstag: Donnerstag, 15.04.2021
Zeit der Erfassung: 7:00 — 11:00 Uhr und
15:00 — 19:00 Uhr Zihlstelle 2 :
‘eédd
/;:‘“/’

Quellverkehr = ausfahrende Kfz

Definitionen:
Zielverkehr = zufahrende Kfz

Durchgangsverkehr = Kfz, die innerhalb
von 5 Minuten beide Zahlstellen durchfahren



Bestands- und Problemanalyse ARGUS
Exkurs: Verkehrserhebung | Ermittlung der gebietsfremden ,, Durchgangsverkehrs"

Zahistelle 1 (Nord): Zahlstelle 2 (West):

* Quellverkehr: 442 Kfz * Quellverkehr: 511 Kfz
 Zielverkehr: 411 Kfz « Zielverkehr: 455 Kfz
» Durchgangsverkehr: 609 Kfz » Durchgangsverkehr: 609 Kfz

B Quellverkehr
M Zielverkehr

I Durchgangsverkehr
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Bestands- und Problemanalyse

Exkurs: Verkehrserhebung | Ermittlung der gebietsfremden ,,Durchgangsverkehrs"

Ergebnisse der Kordonzahlung:

Zahlstelle 1 (Nord): 1.464 Kfz

Durchgangsverkehr: 610 Kfz

« Zahlstelle 2 (West):

« Durchgangsverkehr: 610 Kfz

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbE

1.572 Kfz

(42%)
Durchgangsverkehr Richtung N Richtung S
« 7:00 - 8:00 Uhr: 298 Kfz 60 Kfz (20%) 15 Kfz 45 Kfz
« 8:00-9:00 Uhr: 278 Kfz 47 Kfz (17%) 16 Kfz 31 Kfz
* 9:00 - 10:00 Uhr: 211 Kfz 48 Kfz (23%) 18 Kfz 30 Kfz
« 10:00 - 11:00 Uhr: 245 Kfz 84 Kfz (34%) 57 Kfz 27 Kfz
« 15:00 - 16:00 Uhr: 376 Kfz 108 Kfz (29%) 40 Kfz 68 Kfz
« 16:00-17:00 Uhr: 380 Kfz 102 Kfz (27%) 40 Kfz 62 Kfz
« 17:00 - 18:00 Uhr: 348 Kfz 99 Kfz (28%) 50 Kfz 49 Kfz
« 18:00 - 19:00 Uhr: 270 Kfz 62 Kfz (23%) 32 Kfz 30 Kfz
610 Kfz 268 Kfz 342 Kfz 21



Bestands- und Problemanalyse ARGUS
vergleichender Exkurs: pandemiebedingte Situation
nachstgelegene Dauerzahlstelle: Wandsbeker Chaussee

Donnerstag, 18.04.2019 Donnerstag, 18.02.2021

DTVw: 49.750 Kfz / 24h DTVw: 32.244 Kfz / 24h

- Aufgrund der Pandemiesituation hat sich der Tagesverkehr um 35% im Vergleich zu 2019 reduziert. 22



Bestands- und Problemanalyse
vergleichender Exkurs: pandemiebedingte Situation

Verkehrserhebung
11.10.2016

7-8 Uhr: 200 Kfz

16-17 Uhr: 250 Kfz

7-8 Uhr: 240 Kfz

Hamburg Standort 3 - Ojendorfer Damm
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Hamburg Standort 1- Fuchsbhergredder
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16-17 Uhr: 250 Kfz

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbE

Verkehrserhebung
15.4.2021

185 Kfz
245 Kfz

210 Kfz
240 Kfz

- Trotz bereits erfolgter Teilumsetzung des Quartiers sind 2021 im
Vergleich zu 2016 weniger Kfz-Verkehre erfasst worden.
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Bestands- und Problemanalyse

Leistungsfahigkeitsnachweis Knoten Jenfelder Allee/ Schiffbeker Weg/ Rodigallee

Kartengrundlage: OpenStreet Map (CC BY-SA), 2020

Um zu priifen, warum Uberhaupt Durchgangsverkehre entstehen, wurde die Leistungsfahigkeit am

Knoten Rodigallee/ Schiffbeker Weg/ Jenfelder Allee im Bestand gepruft. Dabei wird deutlich, dass es in
den Spitzenstunden auf dem Linksabbieger auf der Rodigallee in den Schiffbeker Weg zu Uberlastungen

(jeweils HBS-Qualitatsstufe F) und somit zu sehr langen Wartezeiten fiir abbiegende Kfz kommt.

Eine Optimierung erscheint auf den ersten Blick schwierig, sollte aber im Rahmen der
Planungen zur Rodigallee gepriift werden.
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geschwindigkeitsdampfende MaBnahmen im Bereich Haferbldcken zielfiihrender als
AusbaumaBnahmen im Bereich Schiffbeker Weg.
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Bestands- und Problemanalyse ARGUS
Exkurs: Verkehrserhebung | Ermittlung der gebietsfremden ,,Durchgangsverkehrs"

Erkenntnisse aus der Erhebung:
- Der Durchgangsverkehr betragt rd. 40% des Gesamtverkehrs auf der StraBe Fuchsbergredder/ Haferbldcken.

- In Richtung Std sind die Anteile des Durchgangsverkehrs geringfligig hoher als in Richtung Nord, insbesondere am Vormittag. Am
Nachmittag gleichen sich die Richtungen des Durchgangsverkehrs jedoch an.

- Am Nachmittag ist ein hdherer Anteil an Durchgangsverkehr festzustellen.

- Am Knoten Rodigallee/ Schiffbeker Weg/ Jenfelder Allee kommt es in den Spitzenstunden auf dem Linksabbieger auf der
Rodigallee in den Schiffbeker Weg zu Uberlastungen (jeweils HBS-Qualitatsstufe F) und somit zu sehr langen Wartezeiten fiir
abbiegende Kfz.

- Hohe Anteile an Durchgangsverkehr in der StraBBe Haferblocken, allerdings in geringen absoluten Mengen: max.
etwa 110 Kfz in Spitzenstunde am Nachmittag.

-> Es erscheint jedoch sinnvoll, geeignete geschwindigkeitsdampfende MaBnahmen im Bereich Haferblocken

umzusetzen, um einerseits den Durchgangsverkehr zu reduzieren und andererseits vor allem die Querungen der
Fahrbahn fiir den Rad- und FuBverkehr attraktiver und sicherer zu gestalten.
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Zwischenfazit ARGUS

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbE

Allgemein:

»  Der neue Stadtteil Haferbl6cken-Ost befindet sich in Stadtrandlage mit entfernten Bezug zu den Stadtteilzentren.

+  Insbesondere in ndrdliche und westliche Richtung sind Alltagsziele fuBldufig innerhalb von 15 Min. erreichbar (z. B. das Einkaufszentrum
Jenfeld, Nahversorgung an der Schiffbeker Allee, mehrere Schulen sowie der Ojendorfer Park).

FuBverkehr:

«  Es gilt, die Hauptwegebeziehungen entlang der StraBen durch zusatzliche Wegeverbindungen insbesondere in bzw. aus Richtung West
(Jenfelder Bach, Schiffbeker Weg) zu erganzen.

«  Eine entsprechende, sichere Wegefiihrung fir Kinder zu den Schulen und Kitas ist hervorzuheben.

»  Hierfir sind sichere Querungen tber die StraBe Haferbldcken und mdglichst straBenunabhdngige Wegeabschnitte zu schaffen.

Radverkehr:

«  Fir den Radverkehr (besonders fiir Kinder) gilt es, zusatzliche Wegeverbindungen in bzw. aus Richtung West zu etablieren.

+  Mittelfristig muss ein Anschluss an die kiinftige U-Bahn-Station Horner Geest durch eine fahrradgerechte Wegeflihrung gesichert sein.

»  Eine ausreichende Anzahl an Fahrradabstellanlagen ist herzustellen.

+  Da sich momentan keine StadtRad-Station in naherer Umgebung befindet, wird die Planung einer neuen Station unmittelbar vor Ort
angestrebt.

OPNV:

»  Der Busverkehr in der StraBe Haferbldcken tibernimmt eine wichtige ErschlieBungsfunktion und soll durch einen barrierefreien Um- bzw.
Ausbau der Haltestellen vor Ort gestarkt werden.

+  Die Anbindung wird mittelfristig durch die Verlangerung der U4 bzw. dem Bau der U-Bahn-Station ,Horner Geest" verbessert. Die
Anbindung an diese Station soll insbesondere flir den Radverkehr (siehe oben), aber auch durch erganzende bzw. veranderte Buslinien
erfolgen.

MIV:

+  Um sowohl die umliegenden Bestandsquartiere als auch das Plangebiet zu entlasten, sollen Durchgangsverkehre zukiinftig reduziert
werden. Da die StraBe Haferblécken im Grundsatz wichtige Verbindungs- und ErschlieBungsfunktionen Gibernimmt, sollten
geschwindigkeitsdampfende MaBnahmen verfolgt werden.

+  Die durch das Plangebiet entstehenden Neuverkehre (Kfz-Verkehr) sollen durch die bewusste Férderung des Umweltverbunds (OPNV,
Rad- und FuBverkehr) méglichst gering gehalten werden.
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Zusammenfassung ARGUS
Beschreibungsmethodik

Auf den folgenden Folien werden die einzelnen MaBBnahmen zu den jeweiligen Verkehrstragern beschrieben und Empfehlungen definiert.
Nicht jede MaBnahme kann zum jetzigen Zeitpunkt in der gleichen Tiefe beschrieben werden — daher werden nur jene Kategorien
aufgefiihrt, zu denen Aussagen getroffen werden kénnen. Dies erfolgt in Steckbriefform mit folgenden Bestandteilen:

Beschreibung: Beschreibung der MaBnahme und ggf. der Wirkung

Umsetzung: sofort / kurzfristig / mittelfristig / langfristig

Prioritat: Wichtigkeit fiir die Umsetzung - 1/5 bis 5/5

Kosten: Einschatzung zur Finanzierung - gering / mittel / hoch

Dimensionierung / Quantifizierung: Einschatzung zur Menge und Dimensionierung
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FuBverkehr ARGUS
Neue Wegeverbindungen

Kartengrundlage: Bezirksamt Hamburg-Mitte, Fachamt Management des 6ffentlichen Raums, 2020

Legende

© = Neubau Briicke zur Querung des Jenfelder Baches.

10001 Aus- und Neubau einer schnellen Wegeverbindung
fur Full- und Radverkehr zwischen Dnngsheide und
Fuchsbergweg mit Pllaster und Beleuchtung®.

nin Herstellung eines Verbindungsweges zwischen
Rispengrasweqg und Hans-Rubber-Str.
prioritar fur Fulfganger.

Befestigung vorh. Wege mit Pflaster.

LSG Ojendorf- | .f

mnnni Sanierung vorh. Wegedecken.  Billstedter Geest

=== Rickbau informeller Wege ("Trampelpfade”).

A = Quemung Ausgleichsflidche auf vorhand. Leitungsrecht — |
(HSE) gem. B-Flan Billstedt 90, innerhalb LSG
Ojendorf-Billstedter Geest.

B = Wegeverbindung in ausgewiesener Parkanlage / f
Grinflache gem. B-Plan Billstedt 30.

C = Querung Ausgleichsfldche auf vorhand. Leitungsrecht —

(HSE) gem. B-Plan Billstedt 103 und Grabenguerung.

by g g EEAAEREE L

i Grundschule

Kalrtengrundlage FHHfII_(.;V D i

Uberlegungen bzgl. einer neuen Wegefiihrung im Bereich des Jenfelder Bachs wurden seitens der Stadt bereits getroffen und befinden sich aktuell in
Vorbereitung. Diese Wegeverbindung dient vor allem einer Qualifizierung der Verbindung zwischen dem Bereich um die StraBe Haferblocken (Bestand
und Planung) und dem Bereich um den Schiffbeker Weg, in dem der FuBverkehr unabhangig vom Kfz-Verkehr gefiihrt wird.

Konkret ist der Aus- und Neubau eines gepflasterten, beleuchteten Weges in Verlangerung des Fuchsbergwegs geplant, der mit einer neuen
FuBgangerbriicke Giber den Bach gefiihrt wird. Angestrebt und gepriift wird auch die Anlegung eines Weges zwischen der Kita Rispengrasweg und 31
der Hans-Rubbert-StraBe (schwieriger Baugrund, naturschutzfachliche Priifung erforderlich).



FuBverkehr ARGUS

Neue Wegeverbindungen
Kartengrundlage: Geoportal-HH, 2021; Bezirksamt Hamburg-Mitte, Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung, 2020

g 0 SO TR R LS .
Beschreibung: Neue, verkiirzte Wegeverbindungen zwischen dem
Fuchsbergweg, der Hans-Rubbert-Strae, dem Rispengrasweg und eine
neue FuBgangerbriicke am Jenfelder Bach fiihren zur einer verbesserten
Anbindung in Ost-West- bzw. in Nord-Siid-Richtung.

Umsetzung: sofort (2 Bauabschnitte)
Prioritat: 5/5
Kosten: ca. 1,3 Mio. € gesamt (davon anteilig RISE-Mittel)

FuBgangerbriicke / Wegefiihrung Rispengrasweg — H.-Rubbert-Str. in
Varianten zu priifen

Neue Wegeverbindungen

: B Neubau FuBgéngerbriicke




FuBverkehr
Querungsstellen

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbE

Kartengrundlage: Geoportal-HH, 2021; SWECO, Bearb.: Bezirksamt Hamburg-Mitte, Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung

FuBganger-Flows

Querungsbedarf aufgrund neuer
Wegebeziehungen

Querungsbedarf aufgrund der
Bushaltestellen

Eigenstidndig gefiihrter Gehweg parallel
zur StraBe Haferblocken

Zentraler Platz

Querungsbedarf aufgrund von
Bushaltestelle und
FuBgangerverbindung Jenfelder Bach —
Ojendorfer See

Durchwegung Haferblocken West —
Ojendorfer See (Wanderweg)

Querungsbedarf aufgrund von
Bushaltestelle und
FuBgangerverbindung Jenfelder Bach -
Ojendorfer See
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FuBverkehr ARGUS

Querungsstellen
Kartengrundlage: Geoportal-HH, 2021; SWECO, Bearb.: Bezirksamt Hamburg-Mitte, Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung, ARGUS 2021

s  FuBginger-Flows Referenzen (Bilder: ARGUS,2022)

Y




FuBverkehr ARGUS

Querungsstellen
Kartengrundlage: Geoportal-HH, 2021; SWECO, Bearb.: Bezirksamt Hamburg-Mitte, Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung, ARGUS 2021

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbE




FuBverkehr ARGUS

Querungsstellen
Kartengrundlage: Geoportal-HH, 2021; SWECO, Bearb.: Bezirksamt Hamburg-Mitte, Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung, ARGUS 2021

Beschreibung: Insbesondere im Bereich der Einmiindungen gilt es,
sichere und barrierefreie Querungsstellen zu schaffen. Wahrend die
beiden siidlichen Querungsstellen entsprechend gangiger Richtlinien
(ReStra, RaSt, EFA) als vorgezogene Seitenraume mit taktilen
Elementen und entsprechender Bordabsenkung zu empfehlen sind,
kdnnen die Seitenrdume an der ndrdlichen Querungsstelle im Bereich
der Bushaltestelle aufgrund der erforderlichen Fahrbahngeometrie durch
den Busverkehr nicht vorgezogen werden.

Umsetzung: sofort

Prioritat: 5/5

Kosten: ca. 5.000 — 10.000 € je Querung (bauliche Herstellung, ohne
Beriicksichtigung von Entwasserung und Beleuchtung)
Dimensionierung / Quantifizierung: 3 Querungen
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Radverkehr
Fahrradparken 6ffentlichen Raum

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbE

Kartengrundlage: Geoportal-HH, 2021; SWECO, Bearb.: Bezirksamt Hamburg-Mitte, Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung, ARGUS 2021

Fotos: ARGUS, 2020

Baufeld 3
= 50 Abstellplatze
= (19 Biigel)

s 54 Abstellplatze
T (27 Bugel)

b | L (TETTRY

»“E‘i 1|'!i LI

Potentieller Stando
fur Fahrradbiigel

* Im Baufeld 4 ist die Nebenflache bislang ohne Fahrradbiigel geplant. Es ist zu empfehlen, in
der weiteren Planung auch hier Fahrradbtigel vorzusehen.

Beschreibung: Komfortable und ausreichende Fahrradabstellplatze sind
sowohl im 6ffentlichen StraBenraum als auch auf den Privatflachen von
groBer Bedeutung. Im sidlichen, bereits fertiggestellten Teil wird dies
durch die sichtbar hohe Anzahl an abgestellten Fahrradern bereits deutlich.
Konkret sind gemaB aktueller Planung etwa 150 Abstellplatze im
offentlichen StraBenraum geplant. Im Hinblick auf sonst (ibliche Regelwerte
(0,2 je WE gemaB ReStra) erscheint diese Anzahl in Bezug auf eine
bewusste Férderung des Radverkehrs zielfiihrend.

Umsetzung: kurzfristig

Prioritat: 3/5

Kosten: 150-200 € pro Biigel

Dimensionierung / Quantifizierung: GemaB ReStra: 0,2 je WE, d.h.
470 WE x 0,2= 94 Abstellplatze

Konkret geplant: 152 Abstellplatze im offentlichen Raum 38



Radverkehr ARGUS
Fahrradparken im privaten Raum

Quelle: Ziegler GmbH Q

Beschreibung: Erganzend zu den Abstellplatzen im 6ffentlichen StraBenraum sind im privaten Bereich die bauordnungsrechtlichen
Anforderungen der Fachanweisung ,Notwendige Stellplatze und Fahrradplatze™ zu beachten, in denen eine GréBenordnung von 2-4
Fahrradplatzen je Wohneinheit (abhangig von der WohnungsgréBe) vorgegeben wird. Diese sind als sichere und witterungsgeschiitzte
Fahrradplatze zu empfehlen, wobei die konkrete Form nach Zielgruppen und Wohnungsart unterschieden werden kann: Bligel im Freiraum,
geschlossene GroBraume, Fahrradmodule (auch als Doppelstockparksystem) oder individuelle Einzelkabinen.

Umsetzung: kurzfristig (mit Fertigstellung des Hochbaus)

Prioritat: 4/5

Kosten: individuell durch Bauherren

Dimensionierung / Quantifizierung: Entsprechend der Fachanweisung ,Notwendige Stellpldtze und Fahrradplatze®
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Radverkehr ARGUS

Anbindung an das untergeordnete Radwegenetz
Quelle: BA Mitte; 2012
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Beschreibung: Fiir das Quartier Haferblocken ist vor allem die Stadtteilroute 3 (Manshardtstrae) als erganzendes Element zur Veloroute 14 wichtig.
Eine Verlangerung der Route Uber den Griinzug Jenfelder Bach und den Fuchsbergweg bietet eine sichere Wegefiihrung insbesondere fiir Kinder.
Umsetzung: sofort

Prioritat: 5/5

Kosten: Abhdngig von Detailplanung
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Radverkehr ARGUS

Erganzende Wegeverbindung zur geplanten U-Bahn Horner Geest '
Kartengrundlage: Geoportal-HH, 2021; Bezirksamt Hamburg-Mitte, Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung, 2020
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M

“ Erganzende §aane
Wegeverbindung :
U-Bahn Horner Geest
und Veloroute 8

Der kiinftige Radverkehr des Quartiers wird sich an den bestehenden Velo-, Bezirks- und Stadtteilrouten orientieren. Zusatzlich wird sich durch den 41
Bau der U-Bahn-Station ,Horner Geest' eine verstarkte Nutzung einer Ost-West-Verbindung einstellen (Bike+Ride). Im Folgenden werden zwei
Optionen der Wegefiihrung gepriift.




Radverkehr ARGUS

Erganzende Wegeverbindung zur geplanten U-Bahn Horner Geest ' "
Kartengrundlage: Geoportal-HH, 2021; Bezirksamt Hamburg-Mitte, Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung, 2020

Veloroute 14 > ~8 3 v % : ; - Option 1
= =m0 Stadtteilroute 3 | : -t p ‘ X\_/egsciver?irlldu?g r;jber
' f ie SterntalerstraBe




Radverkehr

Erganzende Wegeverbindung zur geplanten U-Bahn Horner Geest
Kartengrundlage: Geoportal-HH, 2021

Manshardtstr.
- Umbau empfehlenswert g
(Radverkehrsinfrastruktur) " Bushaltestelle und schmaler

"5 V8 | Manshardtstr. ", Einrichtungsradweg im Bestand

b FehIende Querungsstelle - ﬂéAr«]usbauBZweirifchtur(ljgsradwegh(Ilim) :
" = & : | flachenmaBig aufgrund von Bushaltestelle
ks - é"a‘t‘ eé problematisch.

£.3%9

Die Streckenfiihrung Uber den Fuchsbergredder, die Sterntalerstr. und die Manshardtstr. erfordert einen gréBeren Umbau im Bereich des Schiffbeker
Wegs. Der Ausbau eines Zweirichtungsradwegs auf Hohe der Bushaltestelle Fuchsbergredder erscheint aufgrund fehlender Flachenreserven
besonders problematisch.

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbE

| Option 1

Konfliktstellen
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Radverkehr

Erganzende Wegeverbindung zur geplanten U-Bahn Horner Geest
Kartengrundlage: Geoportal-HH, 2021; Bezirksamt Hamburg-Mitte, Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung, 2020

Veloroute 14

B W ® ® 0 Stadtteilroute 3

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbE

Option 2
Wegeverbindung Uber den
Hasenbanckweg/

| ManshardtstraBe

2,1 km

Rad - Flows
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Erganzende Wegeverbindung zur geplanten U-Bahn Horner Geest
Kartengrundlage: Geoportal-HH, 2021

: ‘ ManshardtstraBe
Schmaler Radweg auf sudl.
StraBenseite
- Umbau empfehlenswert

e e

3‘ o ManshardtstraBe
‘ Keine Radverkehrsinfrastruktur

¥ 5 "‘ - Umbau oder Tempo 30

-

>

empfehlenswert

Die Streckenflhrung Gber den Fuchsbergredder, den Hasenbanckweg und die Manshardtstrae orientiert sich an bestehenden Velo- bzw.
Stadtteilrouten. Es empfiehlt sich die ManshardtstraBe im Zuge eines Umbaus fahrradgerecht anzupassen. Entsprechende Uberlegungen sind

bereits angestoBen worden.




Radverkehr ARGUS

Erganzende Wegeverbindung zur geplanten U-Bahn Horner Geest '
Quelle: Siegerentwurf zum stadtebaulich-landschaftsplanerischen Werkstattverfahren Zukunftsbild Stadtraum Horner Geest 2030 (Vandkunsten)

Vandkunsten; 2021

Das Werkstattverfahren zum Zukunftsbild Horner Geest 2030 begann im November 2019 und wurde mit der Sitzung des Beurteilungsgremiums am
24.04.2021 abgeschlossen. Als siegreicher Entwurf ging jener des Biros Vandkunsten hervor. Derzeit wird daran gearbeitet, dieses Ergebnis des
Verfahrens in eine Rahmenplanung zu Uberfuhren. Der oben dargestellte Ausschnitt aus dem Entwurf verdeutlicht die Nédhe des neu zu strukturierenden
Stadtteil- und Einkaufszentrums an der neuen U-Bahn-Station ,Horner Geest“ zum Schiffoeker Weg und damit zum Quartier Haferblocken tber die
Stadtteilroute 3. 46



Radverkehr ARGUS

Erganzende Wegeverbindung zur geplanten U-Bahn Horner Geest '
Kartengrundlage: Geoportal-HH, 2021; Bezirksamt Hamburg-Mitte, Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung, 2020

Beschreibung: Aufgrund des geringeren Anpassungsbedarfes und dem minimalen Streckenunterschied von ca. 100m ist ein Ausbau der
Option 2, der Wegeverbindung lber den Hasenbanckweg/ ManshardtstraBe, zu empfehlen. Diese Option orientiert sich an den bestehenden
Verbindungen durch die Veloroute 14 und der Stadtteilroute 3. Fiir die ManshardtstraBe empfiehlt sich im Zuge eines Umbaus eine
fahrradgerechte Anpassung des StraBenquerschnitts.

Umsetzung: mittelfristig, spatestens bei Fertigstellung der U4-Station ,Horner Geest"

Prioritat: 2/5

Kosten: Abhangig von Detailplanung
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Radverkehr ARGUS
Self-Service Reparaturstation

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbE
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Beispiel Pergolenviertel (steg/ARGUS 2019j

Beispiel GroBe BergstraBe (ARGUS 2017)

Beschreibung: Eine Reparaturstation attraktiviert die Nutzung des Fahrrads, da nicht jeder Haushalt die entsprechenden Werkzeuge besitzt.
Luft aufpumpen oder kleine Reparaturen kénnen bequem selbst durchgefiihrt werden. Eine solche Station kann sowohl in Innenrdumen als

auch im Freiraum integriert werden. Als Standort wird die Quartiersmitte des Plangebiets empfohlen (siehe Kapitel Mobilitdtsstation).
Umsetzung: kurzfristig

Prioritat: 2/5
Kosten: ca. 1.500-2.000 €
Dimensionierung / Quantifizierung: 1-2 Reparaturstationen
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OPNV ARGUS

Anbindung an U-Bahn Horner Geest '
Kartengrundlage: OpenStreet Map (CC BY-SA), 2020; Hochbahn, 2021)
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Durch den Bau der U4 zur kiinftigen U-Bahnstation Horner Geest entsteht eine attraktive Schnellbahnanbindung. Es gilt, die Liicke im Busnetz
zwischen der kinftigen Station und den bestehenden Busverbindungen auf dem Schiffbeker Weg zu schlieBen. Hierflr sind seitens des HVV bereits
Uberlegungen getroffen worden (siehe rechts). Die Buslinie 363 wiirde das Quartier Haferbldcken an die U4 Station Horner Geest anbinden (Quelle: ¢
Hochbahn, 2021).

Billstedt

Kartengrundlage: schwarzplan.eu, 2020+




OPNV ARGUS

On-Demand Anbieter
Kartengrundlage: OpenStreet Map (CC BY-SA), 2020

: b
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Plangebiet

Beschreibung: Ein On-Demand-Angebot fahrt ohne feste Linien und Fahrplan und kann fiir eine individuelle Fahrt per App gebucht werden. Wenn
mdglich, werden ahnliche Routen mehrerer Fahrgdste dabei geblindelt. In einzelnen Teilbereichen der Stadt wird beispielsweis ioki bereits erfolgreich
getestet (nicht in Jenfeld). Zudem ist einem GroBteil des Hamburger Stadtgebiets der private Anbieter MOIA eine mégliche Alternative. Das
Geschéftsgebiet von MOIA grenzt bereits an das Quartier. Uber eine geringfiigige Ausweitung des Geschéaftsgebietes ist mit MOIA zu verhandeln.
Umsetzung: mittelfristig

Prioritat: 2/5

Kosten: keine



OPNV ARGUS

Gestaltung der Platzfliche am Haus der Begegnungen
Kartengrundlage: Geoportal-HH, 2021; ARGUS, 2022

Potentielle Verortung StadtRad-Station

Verlegung Bushaltestelle an
Fahrbahnrand

Beschreibung: Da die Buskehre in der StraBe Haferbldcken kiinftig
noch als Notwendekehre erforderlich ist, wird eine partielle
Umgestaltung als Platzflache angestrebt. Aus verkehrstechnischer Sicht
ist dabei die Aufstellflachen fir die Bushaltestelle zu beriicksichtigen.
Zudem ware im Sinne des Mobilitdtskonzepts eine optionale StadtRad-
Station baulich umsetzbar (siehe folgende Kapitel).

Umsetzung: kurzfristig

Prioritat: 4/5

Kosten: ca. 15.000 - 25.000 € (bauliche Herstellung des Platzes,

ohne Beriicksichtigung der StadtRad-Station) 52
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Sharing-Angebote

Mobilitatsstation
Kartengrundlage: Geoportal-HH, 2021

sy lenviertel

willkommen! _

Beispiele: Mobilitatsstation in der Seestadt Aspern (links) und im Pergolenviertel (rechts); Quelle:

ARGUS, 2019

Beschreibung: Eine Mobilitdtsstation mit entsprechenden
Serviceleistungen dient der Férderung des nachbarschaftlichen
Zusammenlebens, der Inklusion und der Organisation von
zukunftsweisenden Mobilitdtsangeboten im Quartier. Sie biindelt
bestimmte Mobilitdtsangebote an einem Ort und sollte somit in zentraler,
gut sichtbarer Lage geplant werden. Die Mobilitatsstation kann zudem
auch als Schnittstelle zu benachbarten Bewohner:innen und
Besucher:innen dienen. Die konkrete Ausstattung der Mobilitdtsstation
kann im Regelfall erst kurzfristig verhandelt werden; insofern geht es
zunachst um die Vorhaltung von Flachen.

Umsetzung: kurzfristig

Prioritat: 3/5

Kosten: Abhangig von Ausstattung

Dimensionierung / Quantifizierung: mind. 2 Mobilitdtsstationen im
kleineren Format

. W

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbE
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Sharing-Angebote
Quartierseigene Verleihsysteme
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Beschreibung: Erganzend zu den stadtischen Angeboten (StadtRad)
kann optional -sofern ein erhéhter Bedarf gesehen wird- auch ein
quartierseigenes Verleihsystem fiir eBikes, Lastenrader, Sackkarren oder
ahnliche Vehikel in Kooperation mit privaten Betreibern oder sozialen
Vereine angeboten werden. Neben der Planung entsprechender Flachen
besteht die Herausforderung vor allem in der betrieblichen Umsetzung
(Finanzierung und ,sich Kimmern"); ggf. kann die SAGA als
Bestandshalter mit Hausmeisterservice hier als Kooperationspartner
dienen.

Empfehlung: Den Bedarf eines quartierseigenen Systems in der
Startphase mit den Bewohner:innen abstimmen und ggf. daran
anschlieBend Formate zur Umsetzung finden.

Umsetzung: kurzfristig
Prioritat: 2/5
Kosten / Quantifizierung:

E-Lastenrad: 4.200 € (Anschaffung)/ 500 € laufende Kosten
E-Bike: 1.800 € (Anschaffung)/ 100 € laufende Kosten
E-Roller: 800 € (Anschaffung)/ 100 € laufende Kosten
Sackkarre: 80 € (Anschaffung)
Bollerwagen: 100 € (Anschaffung)

E-Anhdnger: 5.000 € (Anschaffung)/ 100 € laufende Kosten 55



Sharing-Angebote

Verortung Platz am Prachtnelkenweg
Kartengrundlage: SWECO, 2021; Bearb. ARGUS 2022
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X

Reparatur

23

Der zentrale Platz am Prachtnelkenweg bietet als Verkehrsflaiche Raum fiir eine Mobilitdtsstation (z.B. Containerlésung), in der Mobilitatsangebote
ausgeliehen oder das eigene Fahrrad repariert werden kann. Auch eine Paketstation bietet sich hier an. Zusatzlich kénnten unmittelbar angrenzend

Parkstande als HVV Switch Station genutzt werden.
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Sharing-Angebote ARGUS
Carsharing

Beschreibung: Beim stationsgebundenen Carsharing werden bestimmte Stellplatze fir das Carsharing reserviert. Als potenzielle Betreiber des
Carsharings sind in Hamburg Cambio und Greenwheels zu nennen. Dariiber hinaus bieten auch free-floating Betreiber an, gesonderte Stellplatze zu
bedienen. Alle Betreiber bieten auch Kooperationsmdglichkeiten mit Firmen und Bauherren an. Es wird empfohlen, eine solche Kooperation
einzugehen.

Die Stellpldtze fiir das stationsgebundene Carsharing kénnen entweder an einer HVV switch Station oder auf privaten Stellplatzanlagen verortet sein.
Auf Privatgrund ware dabei jedoch die Zufahrtsmadglichkeit bei gleichzeitiger Beschrankung des privaten Pkw-Verkehrs sicherzustellen
(Schranke/Poller). Sollen die Carsharingstellpldtze im &ffentlichen StraBenraum verortet werden, ist eine Kooperation mit HVV switch bzw. der
Hochbahn wegen der Sondernutzung offentlicher Verkehrsflachen anzustreben.

Umsetzung: kurzfristig

Prioritat: 5/5

Kosten: ca. 10.000 €
Dimensionierung / Quantifizierung:

rd. 470 Wohneinheiten
= rd. 940 Bewohner

940 Bewohner x (0,05 - 0,1) (angenommener Anteil an Carsharingnutzern) .
= rd. 50 - 100 potentielle Carsharingnutzer* / 30 Nutzer je Pkw * Lt a8 he . g Bl IE ohne
(Erfahrungswert) i3 - = = S Ende

min. 2 - 3 Stellplatze fiir stationsgebundenes Carsharing

*Uberschldgige Annahme: Mind. 25 vertragliche Carsharing-Nutzer fiir
wirtschaftlichen Betrieb erforderlich.

Bsp.: Carsharing (HVV switch) im 6ffentlichen StraBenraum am Bahnhof Barmbek
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Sharing-Angebote

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbE

StadtRad-Station(en)

Kartengrundlage: SWECO, 2021; Bearb: Bezirksamt Hamburg-Mitte, Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung; ARGUS, 2021
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StadtRAD in Hamburg (Bildquelle: hamburg.de, 2020) Flacheninanspruchnahme einer StadtRad Station mit 12
Fahrradstellpldtzen mit Terminal und Rangierflache (DB 2016)

Beschreibung: Zur Forderung der Attraktivitdt der Leihfahrrader ist die Errichtung einer

Mobilitdtsangebotes sollte die Vorhabentragerin im Rahmen der Bauantragstellung einen

Umsetzung: sofort

Prioritat: 5/5

Kosten: ca. 15.000 — 20.000 € je Station
Dimensionierung / Quantifizierung: 1 — 3 Stationen

Verortung potentieller StadtRad-Stationen

neuen StadtRad-Station mit einem E-Lastenrad im Plangebiet zu empfehlen. Eine Flache von
ca. 40 m2 sollte fiir diese Nutzung vorgehalten werden. Zur Umsetzung dieses ergéanzenden

Antrag bei dem Rahmenvertragsdienstleister stellen (derzeit Deutsche Bahn Connect GmbH).

Nach Abstimmung mit der BVM (Behdrde fiir Verkehr und Mobilitdtswende) und dem BA Mitte
ist im Bereich des Quartiers eine StadtRad-Station vorgesehen. Als primarer Standort fiir eine
bauliche Umsetzung wird die Quartiersmitte (Platz am Prachtnelkenweg) vorgeschlagen. Zwei
weitere Standorte kénnten optional zundchst mitgedacht und bei Bedarf ausgebaut werden.
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Anlass

Bestands- und Problemanalyse
Zwischenfazit
MaBnahmenkonzeption

FuBverkehr

- Radverkehr
OPNV
Sharing-Angebote
Logistik

- Log iSti k Kfz-Verkehr
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Logistik und KEP-Dienste (Kurier-, Express und Paket) ARGUS

Paketstation
Kartengrundlage: Geoportal-HH, 2021; SWECO, 2021, Bearb: Bezirksamt Hamburg-Mitte, Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung; ARGUS, 2021
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Darstellung: Pakadoo

Beschreibung: Die Paketstation wird von externen Dienstleistern (z. B.
DHL oder Hermes) mit Paketen beliefert. Im Idealfall handelt es sich um
eine Paketstation, die von allen Paketdienstleistern bedient wird. Die
Bewohner:innen koénnen ihre Bestellungen innerhalb einer Woche selbst
abholen. Darliber hinaus kdnnen offene SchlieBfachsysteme auch fir
andere Dienstleistungen wie Obstkisten genutzt werden. Beispielhaft zu
nennen ist hier die Hamburger Kooperation von Kiekmo (SchlieBfach-
system der Haspa) und Frischepost. Die Zugdnglichkeit sollte im Idealfall
24/7 gewahrleistet sein.

Empfehlung: Den Bedarf des Systems in der Startphase mit den
Bewohner:innen abstimmen und ggf. daran anschlieBend ein System in
Kooperation mit privaten Dienstleistern umsetzen.

Umsetzung: kurzfristig

Prioritat: 4/5

Kosten: 26.000 € (Anschaffung) / 1.200 € (laufende Kosten)
Quantifizierung: Es wird zunachst von zwei Standorten ausgegangen.
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Anlass

Bestands- und Problemanalyse
Zwischenfazit
MaBnahmenkonzeption

FuBverkehr

- Radverkehr

F OPNV

.l Sharing-Angebote
Logistik

- Kfz-Verkehr
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Kfz-Verkehr
Ruhender Verkehr

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbE

Kartengrundlage: Geoportal-HH, 2021; SWECO, 2021; Bearb: Bezirksamt Hamburg-Mitte, Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung; ARGUS, 2021
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ARGUS, 2021

Beschreibung: Nach derzeitigem Planungsstand verfligt das Quartier
Haferblocken-Ost kiinftig (iber 325 Stellpldtze fiir Bewohner:innen und
123 Parkstande fiir Besucher:innen im o6ffentlichen StraBenraum. Bei
einer Anzahl von 470 WE entspricht dies einem Stellplatzschliissel 0,69
je WE fir Bewohner:innen bzw. 0,26 Parkstédnden je WE fiir
Besucher:innen.

Vor dem Hintergrund Ublicher Richtwerte (0,15 bis 0,2 Parkstande je WE
fiir Besucher:innen bzw. 0,4 - 0,8 Stellplatze je WE fiir Bewohner:innen)
erscheinen diese Werte tendenziell hoch. Dies foérdert die Nutzung des
Kfz, wird jedoch auch der Stadtrandlage des Quartiers gerecht.
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Kfz-Verkehr ARGUS

E-Ladesaulen
Kartengrundlage: Geoportal-HH, 2021; SWECO, 2021; Bearb: Bezirksamt Hamburg-Mitte, Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung; ARGUS, 2021

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbE

Beschreibung: Da sich im unmittelbaren Umfeld des Plangebiets derzeit Qptionen zur Platzierung von Ladesaulen im
keine offentliche Ladesaule befindet, ist ein Ausbau der 6ffentlichen StraBenraum:

Ladeinfrastruktur zu empfehlen. Eine Ladestation im 6ffentlichen
StraBenraum wiirde vor allem Besucher:innen dienen. Fiir die Zielgruppe
der Bewohner:innen sind private Anschliisse jeweils vor den Gebauden zu
empfehlen.

Empfehlung: Im Hinblick auf den Einsatzbereich der 6ffentlichen
Ladesaulen, sind diese im Idealfall als Schnellademdglichkeit mit 11 bzw.
22 kW zu empfehlen. Die Herstellung des Anschlusses ist im Rahmen des
gesamtstadtischen Ausbauprogramms mit der Stromnetz Hamburg
abzustimmen.

Umsetzung: kurzfristig
Prioritat: 3/5
Kosten: 10.000 € (Anschaffung) / 5.000 € (Anschluss)
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Kfz-Verkehr ARGUS
Reduzierung des Durchgangsverkehrs durch wechselseitiges Parken

Variante 1:

7 B, a2 B P ™~ |l eI g
; ’Trﬁéf.f_-Haferblocken,u Aﬁ L _.m. —— . ) sgﬁ'

Beschreibung: Eine wechselseitige Anordnung der Parksténde fihrt zur Wartepflicht gegeniiber dem Gegenverkehr. So kann fir eine
Geschwindigkeitsdampfung auf der StraBe Haferblocken gesorgt werden. Die Strecke wiirde fiir den Durchgangsverkehr somit unattraktiver werden,
da sich die Fahrzeiten verlangern.

Empfehlung: Aufgrund des Busverkehrs sind entsprechend groBe Streckenbereiche fiir Begegnungen zu beriicksichtigen. Wechselseitiges Parken
kommt vor diesem Hintergrund nur eingeschrankt in Frage.

Umsetzung: kurzfristig
Prioritat: 3/5

Kosten: ca. 10.000 - 12.000 € (Gesamtsumme)
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Kfz-Verkehr

Reduzierung des Durchgangsverkehrs durch Aufpflasterungen

Kartengrundlage: Geoportal-HH, 2021; SWECO, 2021

Beispielhafte Verortung Haferbldcken

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbE
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Beschreibung: Eine Aufpflasterung dient zur Geschwindigkeitsbegrenzung innerhalb von Tempo-30-Zonen und ist sowohl an Knotenpukten als auch
auf Strecken einsetzbar. Die MaBnahme dient ebenfalls der Reduktion von Geschwindigkeiten und wirkt somit dem Durchgangsverkehr entgegen.
Empfehlung: Die Belange des Bus- und Radverkehrs sind bei dieser MaBnahme besonders zu beriicksichtigen. Zu empfehlen sind Aufpflasterungen

mit entsprechenden Durchfahrtsbereichen fiir z.B. Busse und Fahrrader.

Umsetzung: kurzfristig
Prioritat: 2/5

Kosten: ca. 5.000 € pro Aufpflasterung
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Kfz-Verkehr ARGUS

Reduzierung des Durchgangsverkehrs durch Erweiterung der Tempo-30-Zone ' ’
Kartengrundlage: OpenStreet Map (CC BY-SA), 2020
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Beschreibung: Eine Ausweitung der Tempo-30-Zone erscheint insofern sinnvoll, da sie den nérdlichen Abschnitt, in dem zurzeit hdhere
Geschwindigkeiten (50 km/h) erlaubt sind, begrenzt und somit die Fahrtzeit auf der StraBe Haferbldcken verlangert und den StraBenraum fiir andere
Verkehrsteilnehmer:innen sicherer macht.

Empfehlung: Ausweitung der Tempo-30-Zone im Rahmen des StraBenumbaus.

Umsetzung: kurzfristig
Prioritat: 2/5
Kosten: gering
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Kfz-Verkehr ARGUS

Exkurs: Priifung einer Verbreiterung der Brlicke Uber die A24
Foto: Bezirksamt Hamburg-Mitte, Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung, 2016; Kartengrundlage: Geoportal-HH, 2021
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STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbE

Die aktuellen Gehwegbreiten auf der Briicke (jeweils 2,75m) entsprechen den gangigen Standards in Bezug auf die Verkehrsmengen. Die Briicken ist
zudem jlingeren Baualters. Der Querschnitt der Fahrbahn (6m) erfiillt die Voraussetzung fiir die prognostizierten Verkehrsmengen (Prognose fiir 2030:
rd. 3.800 Fahrten/d; vgl. Verkehrsgutachten Haferbldcken, 2016) und einen Begegnungsfall von Bussen. Der Radverkehr wird gemaB ERA im
Mischverkehr gefiihrt. Vor diesem Hintergrund ist eine Verbreiterung des Briickenquerschnitts aus verkehrstechnischer Sicht nicht erforderlich.
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Kfz-Verkehr ARGUS

Exkurs: Prifung einer Anbindung durch neue ErschlieBungsstraB3e ' "
Kartengrundlage: Geoportal-HH, 2021
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Eine neue ErschlieBungsstraBe parallel zur A24 wiirde der Funktion einer ,ErschlieBungsstraBe™
»~anbaufreie StraBe" dem Konzept der beabsichtigten Verkehrsberuhigung im Quartier entgegenstehen. Zudem ist eine Anbindung an das bestehende
StraBennetz im Bereich AS-Jenfeld verkehrstechnisch nicht mdglich.

Unabhéngig davon bestehen vor allem planungsrechtliche Vorbehalte (siehe folgende Seite).




Kfz-Verkehr ARGUS

Exkurs: Prifung einer Anbindung durch neue ErschlieBungsstraB3e ' "
Kartengrundlage: Bezirk Hamburg-Mitte

Ausschnitt B-Plan Billstedt 90 (+ Griinordnungsplan Billstedt 90),
Ausschnitt B-Plan Billstedt 46: im Kernbereich ersetzt durch den B-Plan Billstedt 103:

), :
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Kollidiert mit geltendem Planungsrecht (B-Plane Billstedt 46; B-Plan Billstedt 90 (mit GOP); Billstedt 103):
B-Plan Billstedt 46 (Gesetz v. 12.01.1970) mit textl. Festsetzung § 2 Nummer 3 Satz 1: ,Zwischen der Autobahnanschlussstelle und der sonstigen
Abgrenzungslinie sind Bauanlagen jeder Art unzulédssig” (d.h. zwischen BAB und slidlich angrenzender Wohnbebauung).

B-Plan Billstedt 90 (Gesetz v. 04.03.1997): im Norden Festsetzung ,Abschirmgriin“, im Stden direkt angrenzend ,Fldche fiir MalBnahmen zum Schutz,
zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft” sowie ,Parkanlage (FHH)*, Ostlich ,Private Griinflache — Dauerkleingéarten”

/ Konkretisierung der landschaftsplanerischen MaRnahmen im GOP Billstedt 90

B-Plan Billstedt 103 (Verordnung v. 18.09.2007 m. Anderung v. 03.05.2011): im Bereich des skizzierten Anschlusses der Trasse an die StralRe
Haferblocken Querung einer zugeordneten Ausgleichs- bzw. MaBnahmenflache mit dem Entwicklungsziel Feucht-Griinland (Raawischgraben).

- Aufstellung eines neuen Bebauungsplans fiir die StraBe mit umfangreichen verkehrstechnischen, naturschutzfachlichen und
sonstige Priifungen erforderlich.

- Konfliktbehaftet durch aktuelle Nutzungen (MaBnahmenfldche zur Entwicklung von Natur und Landschaft, Dauerkleingarten).
- Planverfahren ggf. mit ungewissem Ausgang, allenfalls sehr langfristig umsetzbare MaBnahme
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Kfz-Verkehr ARGUS

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbE

Exkurs: Priifung eines EinbahnstraBensystems fiir die StraBen Rehkoppel und Hasenbanckweg
Kartengrundlage: Geoportal-HH, 2021

Die StraBen Rehkoppel und Hasenbanckweg sind im Bestand WohnstraBen (Tempo-30-Zone) im Zweirichtungsverkehr.

Durch die Einfihrung von EinbahnstraBenregelungen kénnten Durchgangsverkehre in der StraBe Haferbldcken direkt auf den Schiffbeker Weg geleitet
werden. Demgegeniiber flhren EinbahnstraBen jedoch zu Mehrbelastungen in den QuerstraBen (Umwegfahrten durch die Bewohner:innen des
Quartiers).

Da die GroBenordnung der Neuverkehre, die das Quartier als Abklirzung nutzen, als tendenziell sehr gering eingeschatzt wird, erscheinen derartige
MaBnahmen zundchst nicht zielfiihrend (siehe folgende Seite). Es ist zu empfehlen, die Entwicklung von Haferblocken abzuwarten und nur bei Bedarf
(ggf. abgesichert durch zukiinftige Erhebungen) durch MaBnahmen nachzusteuern.
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Kfz-Verkehr ARGUS

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbE

Exkurs: Priifung eines EinbahnstraBensystems fiir die StraBen Rehkoppel und Hasenbanckweg

Je nach Richtung der EinbahnstraBenregelung bestiinde anteilig auch bei einem EinbahnstraBensystem die Gefahr von Durchfahrtsverkehren. Dariiber
hinaus sind bei EinbahnstraBen hohere Fahrgeschwindigkeiten aufgrund des nicht vorhandenen Gegenverkehrs zu erwarten.
Geschwindigkeitsdampfende MaBnahmen (z.B. Aufpflasterungen) waren bei Umsetzung der EinbahnstraBen ratsam.
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Anlass
Bestands- und Problemanalyse
Zwischenfazit
MaBnahmenkonzeption
FuBverkehr
Radverkehr
OPNV
Sharing-Angebote
Logistik

Kfz-Verkehr
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Zusammenfassung
Mobilitatskonzept

« Im Hinblick auf die raumlichen Rahmenbedingungen ist davon auszugehen, dass sich vor Ort ein Mobilitdtsverhalten
etablieren wird, dass Uberdurchschnittlich vom MIV gepragt sein wird. Um die Nutzung des OPNV, Rad- und
FuBverkehrs (Umweltverbund) zu starken, gilt es, ein entsprechendes Mobilitatskonzept umzusetzen.

 Der fortgeschrittene Planungsprozess bzw. die Bebauungstypologie (schwerpunktmaBig Reihenhaduser) sind hierbei zu
beriicksichtigen.

» Der Fokus der MaBnahmen liegt folglich in der auBeren Anbindung des Plangebiets und in der Starkung der
Hauptwegeverbindung der einzelnen Verkehrstrager ins Umfeld:

Schaffung von straBenunabhangigen Wegeverbindungen in Richtung West (Jenfelder Bach, Rispengrasweg)
Anpassung der StraBe Haferblocken mit Querungsstellen fiir den FuBverkehr
Schaffung einer (ersten) StadtRad-Station im Bereich Platz am Prachtnelkenweg

Berlicksichtigung des 6Ostlichen Teils der ManshardtstraBBe bei der Umsetzung des Radroutenkonzepts bzw.

bei der Umgestaltung der Horner Geest (Anbindung an die Veloroute 8 sowie die geplante U4 Horner Geest)
Umsetzung der angedachten Busverbindung zwischen geplanter U4 Horner Geest und Haferblocken bzw.
Jenfeld Zentrum

Planung von zwei Mobilitatsstationen u.a. am Platz am Prachtnelkenweg mit StadtRad, Paketstation
Carsharing (Switch), Luft-/Reparaturstation und Paketstation im geplanten Quartier (zentraler Platz am
Prachtnelkenweg). Zudem wird ein weiterer Standort flir eine Mobilitatsstation mit Paket- und Reparaturstation
im westlichen Bestandsquartier (Hans-Rubbert-Str.) vorgeschlagen.

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbE
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Zusammenfassung ARGUS
MaBnahmen zum Kfz-Verkehr

» Die StraBen Haferblécken und Fuchsbergredder sind im Bestand durch hohe Anteile an Durchgangsverkehr gepragt.
Bedingt durch die Geradlinigkeit und in Teilen anbaufreie Streckenabschnitte stellt sich der StraBenzug als Ausweichroute
zum Schiffbeker Weg und der Rodigallee dar.

» Da eine grundsatzliche Sperrung fiir den Kfz-Verkehr (,,Bussschleuse™) nicht verfolgt wird, sind
geschwindigkeitsdampfende MaBnahmen zu empfehlen, um die Sicherheit des FuB- und Radverkehrs zu erhéhen,
ohne jedoch den Busverkehr zu stark negativ zu beeinflussen:

— Fahrbahnverengungen an Querungsstellen

— Bushaltestellen auf der Fahrbahn

— an den Bus- und Radverkehr angepasste Plateauaufpflasterungen
—  Erweiterung der Tempo-30 Zone in Richtung Norden

»  Fir eine Verbreiterung der Brlicke Uber die A24 wird zurzeit aus verkehrstechnischer Sicht keine Notwendigkeit
gesehen. Unter Beriicksichtigung der prognostizierten Verkehre ist diese voll leistungsfahig.

»  Fur eine mdgliche ,ErschlieBungsstraBe® zwischen Schiffbeker Weg und Haferbldcken, sidlich der A24, wird aus
verkehrstechnischen und planungsrechtlichen Griinden keine Méglichkeit zur Realisierung gesehen.

« Eine EinbahnstraBenregelung flir die StraBen Hasenbanckweg und Rehkoppel flihrt zur einer Mehrbelastung der
StraBen durch Umwegfahrten der Anwohner im Quartier und sorgt nicht flir einen Ausschluss von
Durchgangsverkehren. Dartber hinaus sind bei EinbahnstraBen hdhere Fahrgeschwindigkeiten aufgrund des nicht
vorhandenen Gegenverkehrs zu erwarten. Geschwindigkeitsdampfende MaBnahmen (z.B. Aufpflasterungen) waren bei
Umsetzung der EinbahnstraBen ratsam. Es ist zu empfehlen, die Entwicklung von Haferblécken abzuwarten und nur bei
Bedarf (ggf. abgesichert durch zukiinftige Erhebungen) durch MaBnahmen nachzusteuern.
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Zusammenfassung
Ubersicht tber alle MaBnahmen

FuBverkehr

Radverkehr

OPNV

Neue Wegeverbindung Fuchsbergweg/
Jenfelder Bach/Rispengrasweg

Querungsstellen in der StraBe
Haferblécken

Gestaltung der Platzflache der
Notwendekehre/ Bushaltestelle

Fahrradparken im 6ffentl. Raum
Fahrradparken im privaten Raum

Anbindung an untergeordnetes
Radwegnetz

Ergdanzende Radwegeverbindung zur U-
Bahn Horner Geest

Self-Service Reparaturstation
(im Rahmen der Mobilitatsstation)

Anpassung Bushaltestellen in der StraBe
Haferblécken

Erganzende Radwegeverbindung zur
U-Bahn Horner Geest

On Demand Anbieter

Sofort

Sofort

Kurzfristig

Kurzfristig
Kurzfristig

Sofort

Mittelfristig

kurzfristig

Mittelfristig

Mittelfristig

Mittelfristig

5/5

4/5

3/5

4/5

5/5

2/5

2/5

4/5

3/5

2/5

ca. 1,3 Mio. €
(davon ante|l|g RISE-Mittel)

Je 5.000 - 10.000 €
(RISE forderfshig)

15.000 - 25.000 € (Herstellung

der Platzflache)

150 — 200 € pro Biigel
individuell

abhangig von Detailplanung

abhangig von Detailplanung

1.500 - 2.000 €

abhangig von Detailplanung

k.A.

Keine

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbE

Bezirk (SL, MR), LSBG

Bezirk (SL, MR)

Bezirk (SL, MR)

Bezirk (SL, MR)
Bauherren

Bezirk (SL, MR); BVM

Bezirk (SL, MR); BVM

Bezirk (MR); Bauherren

Bezirk (MR); HVV; Hochbahn

HVV; Hochbahn

Bauherren; Drittanbieter
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Zusammenfassung

Ubersicht iber alle MaBnahmen

Sharing

Logistik

Kfz-Verkehr

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbE

Mobilitatsstation
(Zusammenfassung von Carsharing, StadtRad,
Paketstation und Reparaturstation)

Carsharing-Station

StadtRad-Station(en)

Quartierseigene Verleihsysteme

Paketstation

Wechselseitiges Parken
E-Ladesaulen
Aufpflasterungen

Ausweitung Tempo-30

Sofort

kurzfristig

Sofort

Kurzfristig

Kurzfristig

Kurzfristig
Kurzfristig
Kurzfristig

Kurzfristig

5/5

5/5

2/5

4/5

3/5

3/5

2/5

2/5

siehe Carsharing, StadtRad,
Paketstation und
Reparaturstation

ca. 10.000€ je Station

ca. 15.000 - 20.000 € je
Station

abhangig von spaterem
Angebot

25.000€

10.000 - 12.000 €
15.000 €
5.000 € (4x)

k.A.

siehe Carsharing, StadtRad,
Paketstation und Reparaturstation

Bezirk (SL, MR); Bauherren;
Drittanbieter
Bezirk (SL, MR); BVM; DB

Bauherren; Drittanbieter

Bauherren; Drittanbieter

Bezirk (MR); Hochbahn
Bezirk (MR); Stromnetz
Bezirk (MR); Hochbahn

Bezirk (MR); Hochbahn
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Zusammenfassung

raumliche Ubersicht aller MaBnahmen
Kartengrundlage: Geoportal-HH, 2021; SWECO, Bearb.: Bezirksamt Hamburg-Mitte, Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung, ARGUS 2021
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Legende

Ausbau
FuBwegeverbindungen

Ausbau
Radwegeverbindung

Ausbau OPNV

Anpassung
Bushaltestelle

FuBgangerquerung
Mobilitatstation
StadtRad-Station

Reparaturstation

Switch-Station
(Carsharing)

Paketstation
E-Ladesdule

Ausweitung
30er-Zone

geschwindigkeits-
déampfende MaBnahmen




Disclaimer ARGUS

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbE

Bei der Erstellung dieser Prasentation ist groBte Sorgfalt verwendet worden, dennoch bleiben Anderungen, Irrtimer und
Auslassungen vorbehalten.

Die Uberlassung der Prasentation erfolgt nur fiir den internen Gebrauch des Empfangers. Eine Verdffentlichung gilt es mit dem
Verfasser abzustimmen.

Die verwendeten Bilder unterliegen den jeweiligen angegebenen Lizenzbestimmungen. Die vollstandigen Lizenzbedingungen
kdnnen hier eingesehen werden: https://creativecommons.org/licenses/
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